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Status - Trafikbestilling 2025

Forventet underskud i 2025 pa 3,542 mio. kr. (heraf udger 1,13 mio. kr. forventet
efterregulering for 2024).

Forventning om varig budgetudfordring fra 2026 og frem pa 2,4 mio. kr.

Administrationen anbefalede besparelser pa arligt 2,81 mio. kr.
Effekt af besparelser i 2025 er ca. 1,405 mio. kr.
Det opbyggede underskud forventes fuldt afviklet i 2028 ved usendrede forhold.

* Forslag 2A: Takstjustering af starttakst for flextur fra 45 til 75 kr. pr. tur (fuld effekt i 2025) - 0,55
mio. kr.

* Forslag 3: Frekvensreduktion pa linje 603 til timesdrift pa hverdage udenfor sommermanederne
juni-august (i juni-august vil der veere halvtimes drift) - 0,8 mio. kr.

* Forslag 4: Reduktion af linje 611 til dagslinje (nedleeggelse af aftenkarsel fra kl. 18) - 0,2 mio. kr.

* Forslag 9: Lukning af linje 605 - busmateriel udnyttes til eksisterende dubleringskgrsel pa avrige
linjer - 1,2 mio. kr.

* Forslag 10: Nedleeggelse af linje 607 (tre daglige afgang ml. Naestved St. og Herlufsholm) - 0,06
mio. kr.

Byradet valgte ved budgetforliget for 2025, at tilfare omradet 3,542 mio. kr. svarende il
budgetudfordringen i 2025 — og dermed ikke at realisere besparelserne for nuvaerende.
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Budgetforlig 2025

Forligspartierne bag budgetforliget har indfgjet falgende tekst i budgetforliget:

3.6 Kollektiv trafik

Siden corona er Nastved Kommunes udgifter til kollektiv trafik steget. Dels er omkostningerne til
busdrift mv. steget mere end den almindelige prisudvikling, og dels er passagerne ikke vendt tilbage
til den kollektive trafik i det tempo, som Movia har forudsat 1 deres budgetter.

I budgettet for 2025 er der udsigt til merforbrug pa 3,542 mio. kr. inkl. en forventet eflerregulering
pd 1,1 mio. kr. for 2024, Den kollektive trafik er vigtig, ndr Neestved Kommunes mange lokalsamfund
og bydele skal bindes sammen. Derfor er forligspartnerne enige om at tilfere yderligere 3,542 mio.
kr. til kollektiv trafik i 2025. Belebet finansieres af budgetloftet til Plan-, Teknik- og
Lokaldemokratiudvalget, som blev indarbejdet til 1. behandlingen.

Der er igangsat en analyse af fremtidens kollektive trafik i Neestved Kommune. Resultaterne af denne
skal danne grundlag for trafikbestillingerne for 2026 og fremad, sa lesninger og serviceniveau i den
kollektive trafik fra 2026 og frem vil kunne indeholdes inden for budgetterne i1 overslagsarene,
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Arshijul for trafikbestilling
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1 Regnskab fra sidste ar

2 Estimat 1 ( farste opfalgning pa indevasrende ars budget)
3 1. behandling af budgettet for det efterfalgende ar

4 Estimat 2 (anden opfelgning pa indevaerende ars budget)
5 Kommuner og regioners trafikbestilling

6 2. behandling af budgettet for det efterfelgende ar

7 Opdateret BO budget
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1 |défase december - januar

2 Skitsefase februar — april

3 Detailfase maj — juli — udarbejdelse af oplaeg til politisk droftelse

4 Politisk behandling august - oktober

5 Trafikbestilling senest 31. oktober

6 Implementering sidste sendag i juni

X Kareplansandringer til togkereplanerme implementeres | december

- uafhazngigt af trafikbestilling
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Trafikbestilling 2026 — vigtige datoer

Frist for indkomne gnsker fra borgere og falgegruppe mv. til TB2026:
Senest 30. april 2025

TB2026 forventes politisk behandlet:

« 10. juni 2025 — Afrapportering af analyse til Plan-, Teknik- og Lokaldemokratiudvalget
 11. august 2025 — Plan-, Teknik- og Lokaldemokratiudvalget, 1. beh. inden haring

« 22. september 2025 — Plan-, Teknik- og Lokaldemokratiudvalget, 2. beh. efter haring
« 29. september 2025 — Gkonomiudvalget

7. oktober 2025 — Byradet

Bestilling til Movia inden den 31. oktober 2025.

Forventet hgringsproces af TB2026 til lokalrad, falgegruppe og interesseorganisationer
fra 12.08.25-31.08.25.

Ikrafttreedelse af bestilling ultimo juni 2026.
(Tilpasning af kareplaner i december 2025 i relation til DSB’s kareplansaendringer)
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Forslag til mader i felgegruppen

« Torsdag, d. 15. maj 2025 — Onsker til TB2026 kvalificeres inden
beregninger pabegyndes som oplaeg til politisk behandling

« Torsdag, d. 28. august 2025 — Opfglgning pa estimat 1 for 2025, og
budgetbehandling hos Movia samt 1. beh. af TB2026 i Plan-, Teknik- og
Lokaldemokratiudvalget + evt. kommentarer til udvalg inden endelig

behandling i Plan-, Teknik- og Lokaldemokratiudvalget, @konomiudvalg og
Byrad.

« Torsdag, d. 19. februar 2026 — Status pa det forgangne ar og regnskab for
2025. Opfglgning pa endelig TB2026. Arbejdsprogram og egnsker til TB2027.
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Jkonomi — status lige nu

Status - Kollektiv trafik — Trafikbestilling 2026

(2. beh. 2025) (t.kr.)

(Underskud=positivt fortegn. Indtaegt=negativt fortegn)

Budget i alt -54.947
Kommunens budget inkl. flextur -48.409
Intern overflytning af skonomi fra andre omrader (engangsbelgb) -6.538
Intern overflytning af skonomi — budgetforlig 2025 (engangsbelab)
Forventet forbrug i alt 54.945
Movia, budget (aconto) inkl. feellesudgifter 46.624
Kommunebusser - lukket karsel (overfarsel fra CDS) -1.060
Efterregulering 2023 og 2024 (forventet) 5.660
Flextur og plustur 2.866
(3.399)*
@vrige udgifter (dublering, stoppesteder, personale mv.) 195
(323)*
Arets resultat -662
Akkumuleret (Trafikpuljen fremadrettet) -662

-3.543
53.415

49.367
(49.176)*
-1.060
760
(1.130)*

3.074
(3.840)*

329

-945

-1.606

-49.872

-49.872

-49.872 -49.872

-49.872

-49.872

Afventer opdatering i juni
A

[
52.255

49.105

-1.060

51.804

48.550

-1.060

|

51.081

47.724

-1.060

Afventer opdatering i juni

A

3.881

329

3.985

329

1.932

777

2.710

\
4.088

329

1.209

3.919

%‘b@
*Priserne i parentes viser forventningen i oktober 2024 (ved trafikbestilling 2025) fgr opdateringerne af estimat 2, 2024 og 2. beh. af budget 2025.
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dnsker fra falgegruppen til TB2026

Send gerne jeres gnsker skriftligt pa
trafik@naestved.dk!

Jo fgr vi modtager, jo fagr kan vi fa undersggt og
afklaret mulighederne - og evt. fa beregnet pa
gnskerne.

Frist for gnsker senest 30. april 2025.

G

N/ESTVED


mailto:trafik@naestved.dk

Analyse af kollektiv trafik

Unders@ge om den kollektive kan optimeres og ggres mere attraktiv for passagererne -
herunder hvordan de afsatte midler kan anvendes, sa det giver mest mulig kollektiv trafik
for pengene.

Analysen, som skal munde ud i en udviklingsplan, bestar overordnet af tre dele:
+ Kortleegning af den eksisterende kollektive trafik (analyse)

*  Principper for fremtidig planlaegning (rammer)

« Forslag til fremtidigt net (Igsningsforslag)

Bruger og by

Helhedsorienteret tilgang (databaseret) — 3 perspekt

* Bruger- og byperspektiv
— Hvordan er de forskellige byer betjent
og hvilke behov har kunderne — hvor er behovet

Knudepunkt _—

*  Netperspektiv
— Den samlede netstruktur og nggletal —
mere markedsorienteret net

*  Knudepunktsperspektiv \

— Hovilken rolle spiller de forskellige knudepunkter e
og hvordan kobler de til nettet og mobiliteten —
sammenhaeng i nettet
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Konklusioner fra kortlaegning

Bystrukturen danner overordnet
rammen for planlaegningen af
den kollektive trafik

Landomraderne er forskellig-
artede ift. starrelse, demografi
og placering = betyder forskellige
serviceniveauer med bus og
behovsstyrede tilbud

Sveert at komme pa tveers af
bysamfund udenfor Neestved

by

(kun enkelte nedslag)

Bystruktur i Naestved Kommune

| Byrelation
Glumsg
Kommunecenter
Lokalcenter
2225 Udviklingscenter
Andre byer med mere
805 end 200 indbyggere
S Herlufmagle
uglebjer:
glebjerg 25 11500
- ' 117";5 Fensmark
Gelsté_d
g __Holme Olstrup
Sandved 4
Hyllinge 250 [N
. 675 X y
" 6 5\‘ s @ @&
b | Toksveerd
\.300/ Nzestved by
451
Tornemark 42100
550
225 250 250
Mogenstrup Tapperngje
1825 i
, / 1725
Karrebaeksminde 250 L ezs
Lov |
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Konklusioner fra kortlaegning ¢

Nuveerende busnet

680

Det strategiske busnet sikrer
forbindelse fra udviklings-
centre til Naestved
(Tapperngje kun via lokallinje)

Nuvzerende busnet
Busruter

— A-bus (601A)
Bybus (602 og 603)

= Regionale buslinjer

680 Lokale buslinjer

@

Hovedparten af lokalcentrene
dzekkes af det strategiske net
(Ikke Sandved, Tornemark

og Hyllinge)
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Konklusioner fra kortlaegning

Nuveerende busnet

Nuvaerende busnet
Busruter

— A-bus (601A)

Bybus (602 og 603)
== Regionale buslinjer
Lokale buslinjer
Kommunebusser
400m opland til stop

Kommunebusruterne
(skolebusserne) sikrer
transport af transport-
berettigede folkeskoleelever
(som de skal)

480R

Behovsstyrede tilbud (flextur

og plustur) lgser et 615
transportbehov i yderomrader

og pa ydertidspunkter o

Staerkt fundament af \_L_/I\_,- /
’stjerne-betjening” med

muligheder for optimeringer

603

640
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Kortlaegning —
Naestved by

De mest befolknings- og
erhvervsteette omrader i Naestved
by deekkes af tre bybusser og de
regionale linjer (601A, 602 og 603)

De @gvrige bybuslinjer sikrer
fladedaekning, men har mere
sngrklede linjefgringer, der betjener
relativt fa passagerer.

Udfordringer og potentialer
« Kringlet busbetjening af dele af Lille Nasstved

+ Der er mange buslinjer i den sydlige med lav
frekvens

s Det er vigtigt at fa sikret en attraktiv kollektiv
trafikbetjening af Stenlz2ngeg3rd, s3 bilen ikke
er n forudsastning

= MNzestved Nord Station ligger lidt ede, og kun-
ne kobles bedre p3 de mange arbejdspladser
mod nord samt byudviklingen i Stenlangegird

« Attraktiv busbetjening af Lille Naestved mod
vast kan blive svart, hvis der ikke etableras
en vendeplads i omradet

+« Der er gnsker om bedre betjening af Magle-
bjerget/Maglebjerg Alle

+ Der opleves fremkommelighedsproblemer
pa bl.a. dele af Skyttemarksvej, Nygardsvej,
Ringstedgade og Karrebaekvej/Radmands-
haven samt Farimagsve], hvor alle busser
passerer

- ¥

h e
o5

Indbyggere
(1 prik = 5 indbyggere)
Arbejdspladser
(1 prik = 5 arb. pl.)
Byudvikling
Skole og uddannelse
® Grundskoler
® Gymnasier og erhvervs-
faglige skoler
e Videregdende
uddannelsesinstitutioner
Bybuslinjer
- 601A
602
603
= Regionale buslinjer
Lokale buslinjer
@ Stationer

2%,

by T

-
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Kortlaegning —
Glumsg,
Herlufmagle og
Gelsted

_____ Tybjerg N

Tybjerglille J
/. Bakker

Udfordringer og potentialer

* Glumsg har gode kollektive transportforbin-
delser i flere retninger med bade tog og bus

* Kan byens strategiske position styrkes som
knudepunkt til den kollektive transport?

* Bybandet Glumsg-Herlufmagle-Gelsted giver Indbyggere (1 prik = 5 indbyggere)

Arbejdspladser (1 prik = 5 arb. pl.)
Byudvikling

Skole og uddannelse

® Grundskoler

gode forudszstninger for en attraktiv kollektiv
transport, s3 bilen ikke er en forudsaetning

* Glumsg Station ligger lidt gemt og er "be-
svaarlig" at betjene med buslinjerne

* Linje 680 har flere linjevarianter, hvormed ® Gymnasier og erhvervsfaglige skoler
det ikke er alle afgange, der betjener Glumsea ® Videregdende uddannelsesinstitutioner
(ikke entydighed) Bybuslinjer

w— 601A
602
603

= Regionale buslinjer &7,
Lokale buslinjer M
Kommunebusser N

® Stationer N/ESTVED



Kortlaegning —
Fensmark,
Holme Olstrup og
Toksveerd

Udfordringer og potentialer

* Holme-Olstrup har rigtig gode kollektive trans-
portforbindelser i flere retninger med bade tog
og R-bus

» Toksveerd har i forhold til byens storrelse ogsa
en rigtig god betjening

» Fensmark har en fornuftig busbetjening, der
dog kerer et loop og med byens storrelse kan
treenge til et styrket tilbud

» Fensmark er ikke forbundet med en af de to
nordlige togstationer - det eger rejsetiden at
skulle til Nestved Station

* Kan Holme Olstrups Stations strategiske posi-
tion styrkes som knudepunkt til den kollektive
transport - fx P&R?

» Der er potentiale | gode cykelparkenngsforhold
der vil skabe bedre tilgsengelighed for passa-
gerer i den sydlige del af Holme-Olstrup

Indbyggere (1 prik = 5 indbyggere)
Arbejdspladser (1 prik = 5 arb. pl.)

Byudvikling

Skole og uddannelse
® Grundskoler

© Gymnasier og erhvervsfaglige skoler
® Videregdende uddannelsesinstitutioner

Bybuslinjer

- 601A
602
603

- Regionale buslinjer
Lokale buslinjer
Kommunebusser

® Stationer
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Indbyggere (1 prik = 5 indbyggere)
" Arbejdspladser (1 prik = 5 arb. pl.)
Kortlaegning —
Skole og uddannelse
®  Grundskoler

[ ]
I a p p e rn gj e ® Gymnasier og erhvervsfaglige skoler
) ® Videregdende uddannelsesinstitutioner
Bybuslinjer

Mogenstrup — oo
og Lov

- Regionale buslinjer
Lokale buslinjer
Kommunebusser

® Stationer

Udfordringer og potentialer
* Mogenstrup og Lov har righig gode kollektbive
transportforbindelser | flere retninger med
R-bus
* Tappernaje har som udviklingscenter flere
busforbindelser | mange retninger, men med
en lavere frekvens

r

* Busbetjeningen med linje 611 er ikke entydig
- kerer som bade skolebus og lokalbus

» Tapperngjes position kan sndres nar Fe-
mern-forbindelsen abner - isaer som er-
hvervsomrade tzet ved motorvejen

M7,
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Kortlaegning —
Karrebaksminde

Udfordringer og potentialer

* Karrebaksminde har gode kollektive
transportforbindelser til Naestved by, men ikke
forbindelser til andre omrader af Naestved
Kommune uden skift

+ [ mange tunster og besegends | sommer-
og fenepenoder kan betyde en oget efter-
sporgsel pa mobilitet

* [Dwwves Bro har rigtig gode kollektive transport-
forbindelser i flere retninger med bybus og
regicnalbus

Indbyggere (1 prik = 5 indbyggere)
Arbejdspladser (1 prik = 5 arb. pl.)
Byudvikling
Skole og uddannelse
® Grundskoler
® Gymnasier og erhvervsfaglige skoler
® Videregdende uddannelsesinstitutioner
Bybuslinjer
= 601A
602
603
- Regionale buslinjer
Lokale buslinjer
Kommunebusser
® Stationer

Dyves Bro "
- g

Karrebaek
oy

Karrebaeksminde

M ‘«i‘-\

Eng
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Kortlaegning —
Fuglebjerg, Sandved,
Tornemark og Hyllinge

Udfordringer og potentialer

¢ Fuglebjerg har nghig gode kollekbive transport-
forbindelser i flere retninger med R-bus

* Fuglebjerg er knudepunkt for mange
kommunebusser (og R-linjen)

* Sandved og Tornemark har god kollektiv
trafikbetjening pa hverdage

* Sandved og Tornemark ikke er forbundet il
Meaestved by uden skift

* Hyllinge har kun kommunebus, hwlket giver et
begre=nset mobilitetstilbud som alternativ 4l bilen

+ Vestlandets kobling til toget | Glumse er inte-
ressant som et potentiale, isar efter at bussen
ikke lzengere kerer til Sora (station)

S Hyllinge

’.

Indbyggere (1 prik = 5 indbyggere)
Arbejdspladser (1 prik = 5 arb. pl.)
Byudvikling
Skole og uddannelse
® Grundskoler
® Gymnasier og erhvervsfaglige skoler
® Videregdende uddannelsesinstitutioner
Bybuslinjer
- 601A
602
603

—— Regionale buslinjer Q\"{?
Lokale buslinjer ‘I:I:\'
Kommunebusser o

® Stationer N/ESTVED



Kortlaegning - passagertal

* 80% af passagererne er i Neestved by (ca. 8.550)

»  Stoppestederne langs 601A har klart flest passagerer

+ 604, 605, 607 og 608 betjener stoppesteder med fa

daglige passagerer (udtryk for lav efterspergsel, lav frekvens

og mere snoede linjefgringer)

+ 3 storste stoppesteder: Neestved Station har 2.600

passagerer pa en gns. hverdag, Neestved Storcenter 500

og Ringstedgade v. Sygehuset 270 daglige passagerer.

* 65 stoppesteder i byen med faerre end 5 daglige passagerer —
pormerti isaer LI. Naestved, Sydbyen og Appenaes.

140 daglige
pi- og afstigere

Benyttelse af nuvaerende busnet

Ringstedgade Glumse Passagertal pa en gns. hverdag
210 daglige 125 daglige 1-5
p8- og afstigers Neestved Storcenter  BENYttelse af nuvaerende busn pé- og afstigere 5-10
koot “::'A"fu" Passagertal pd en gns. hverdag 10-25
o 1-5 5
5-10 Herlufmagle+Gelsted 25730
: 180 daglige 50 - 100
10-25 3 pa- og afstigere
2 25-50 Fuglebjerg 100 - 250
Inc!n;e npggade 54 320 daglige
3.230 dagfige Erantisvej+ 50 - 100 a5 foti E Kk > 250
p8- og afstigere Anemonevej pé- og afstigere ensma_r
js_vJ doalge 100 - 250 ; go d"gl;gf Buslinjer
- og afstigere 4
Lille Nestved » 250 G L e Bybus, regionalbus og lokalbus
30 dagiige Kommunebusser
p8-0g afstigere Skyttemarksvej Byslinjer
150 daglig ]
pd- ::?::ge.-, Bybus, regionalbus og lokalb
Kommunebusser Holme-Olstrup+Toksvard
140 daglige
Preestaye; pé- og 5;l‘sgt'igza-re
120 daglige
pé- og afstigers
Karrebaskvej+
Grimstrupvej :
265 daglige tlygérdsve;
p8- og afstigers 300 daglige
p8- og afstigere
Parkvej+Dyssegardsvej
900 daglige Karrebaksminde
pi- og afstigers 170 daglige 3
pé- og afstigere Mogenstrup+Lov Tappernoje
Vordingborgvej+ 125 daglige 1 ; 5 dagl;gé
Appenzes Aderupvej p8- og afetigere pé- og afstigere
18 daglige 300 daglige

p8- 0g afstigers p3- og sfitigers Passagertal er gns. af daglige pa-og afstigere for perioden 1. kvartal 2024.



Kortlaegning — passagertal )

Antal passagerer fordelt pa linjer (BF25)
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Hvorfor planleegningsprincipper?

Politisk enske om en mere attraktiv og effektiv busdrift = flere passagerer for samme
gkonomi

De 9 planleegningsprincipper er bredt anerkendt for at bidrage til en mere attraktiv og
effektiv kollektiv trafik.

Fordele ved planlaegningsprincipper:
« Et styringsveerktgj for planlezegningen af den kollektive trafik — bade pa kort og lang sigt

« Sikrer en mere fleksibel planlaegning end servicekriterier (f.eks. max 600 eller 800 m til
et stoppested)

« Sikrer ensartethed i handteringen af fx busdriftsgkonomiske udfordringer el. ny
betjening af byudviklingsomrader

« Sikrer genkendelighed og attraktive forbindelse for borgere, virksomheder, passagerer
« Mulighed for at arbejde nemmere med laengere planlaegningshorisonter

Principperne er udviklet gennem forskning og erfaringer, og er Igbende blevet tilpasset.

En lang raekke trafikselskaber bade i Danmark, Norden og Europa anvender principperne i
deres planlaegning.

Principperne vil blive tilfgjet den kommende Kommuneplan 2025.

N/ESTVED



9 principper for planlaegning af
kollektiv trafik | Naestved Kommune

Princip 1: Skab direkte forbindelser Princip 2: Fokusér busdriften

Undga omvejskarsel, da rejsetid har stor Etablér busdrift der, hvor der er flest passagerer
betydning for passagererne. og hvor busdriften kan skabe sammenhaeng og
Direkte linjer giver flere passagerer og bedre daekke flere attraktionspunkter

driftsgkonomi, men kan give laengere
gangafstand for nogle

L
Q
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9 principper for planlaegning af
kollektiv trafik | Naestved Kommune

Princip 3: Skab enkelthed i nettet

Sammenhaengende linjer skaber et bedre

overblik for brugerne og understatter

relevante rejsestramme.

Princip 4: Opna hgjere frekvens

Hgjere frekvens kan opnas ved at
sammenlaegge linjer. Det giver et mere
enkelt busnet, men ogsa mere fleksibilitet

og flere afgange for brugerne

\
-
\
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9 principper for planlaegning af
kollektiv trafik | Naestved Kommune

Princip 5: Skab gode forbindelser til

baner og knudepunkter

Gode forbindelser til baner og knudepunkter
gear, at brugerne kan rejse pa tveers af nettet og
skifte mellem transportformer, saledes at flere
transportbehov og destinationer daekkes

\

Princip 6: Etablér attraktive
stiforbindelser og styrk last-mile-

lasninger

Etablér trygge, direkte og attraktive stiforbindelser
fra bolig- og erhvervsomrader til stoppesteder, og
styrk last-mile-lgsninger sasom cykel, ellgbehjul,
der skal gare det lettere at komme hen til
naermeste stop eller station

M7,
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9 principper for planlaegning af
kollektiv trafik | Naestved Kommune

Princip 7: Styrk trygge knudepunkter Princip 8: Facilitér nemme skift
Styrk knudepunkterne ved at sikre trygge og Pa knudepunkter med flere transportformer skal
attraktive byrum og gode faciliteter for last-mile-  de nemme skift faciliteres, sa skiftet bliver mere

lgsninger ved stoppesteder og stationer attraktivt. Bade de kollektive og private
lasninger skal indteenkes.

M7,
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9 principper for planlaegning af
kollektiv trafik | Naestved Kommune

Princip 9: Prioritér opkobling af byudviklingsomrader
Prioritér en god kollektiv opkobling allerede tidligt i planleegningen af
byudviklingsomrader, sa kollektiv transport bliver det naturlige farstevalg for flere
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Byradst

@konomiudvalget

PTLU (fagudvalg)

Analyse - Tidsplan og proces

Tidsplan for analyse af den kollektive trafik frem mod trafikbestilling 2026

August

PLTU d. 15.04.2024
Godkendelse af
igangsstning af analyse af
kollektiv trafik

December

PLTU d.02.12.2024
Temame@de om
plantzegningsprincipper

Februar

PLTU d. 03.02.2025
Godkendelse af
planlaegningsprincipper,
afrapportering af

&

PLTU d. 10.06.2025
Afrapportering af
analysearbejdet
inkl. lasningsforslag

August

PLTU d. 11.08.2025
1. beh. af trafik-
bestilling inkL
godkendelse af

Oktober

Byradet d. 07.10.2025
Godkendelse af endelig
trafikbestilling

@K d. 29.09.2025
Godkendelse af endelig
trafikbestilling

PLTU

d. 22.09.2025

Godkendelse af endelig
trafikbestilling
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kortlaegningen, og offentlig hering
igangsestning af arbejdet med
lasningsforslag

Udvikling af lasningsforslag Hering

Forventet
idriftssettelse
juni 2026

Projektfaser 1 i (Forventet i perioden
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*Arbejdsgruppe bestaende af Nastved Kommune, Movia, Urban Creators




Orientering om opgradering af

regionallinje 680 til R-linje

Region Sjeelland har besluttet at igangsaette et 2-arigt driftsforsag, hvor den regionale
linje 680 (Naestved — Ringsted) opgraderes til R-net standard.

Region Sjeelland forventer, at driftsforsgget kan opstartes til kareplansskiftet i juni
2025.

Region Sjeelland bemaerker, at opgraderingen af buslinje 680 kraever, at linjefaringen
ensartes til at kgre samme rute over Glumsg pa alle ture.

R-nettet er bl.a. karakteriseret ved:

e En sa direkte linjefgring som muligt mellem starre byer og ind til disse
e Hgj frekvens (Y2-timesdrift pa hverdage og timesdrift aften/weekend)
e Faste minuttal

e Ingen rutevarianter — der kares altid af samme rute (for at R-nettet skal veere
nemt at bruge og forsta)

Linje 680 karer i dag timesdrift, men er i myldretiderne forsteerket med halvtimesture,
hvor der kgres en linjevariant — den direkte vej ad rute 14 mellem Herlufmagle og
Sandby — uden om Glumsg. Linjevarianten har 9 afgange i myldretiden i hver retning
pa hverdage. Pa linjevarianten via Rute 14 er der en meget lille og spredt bebyggelse,
og 7 meget sma stoppesteder. Pa en gns. hverdag er der ca. 5 pastigere pr. retning
fordelt pa disse 7 stoppestedspar, hvilket svarer til under 1 pct. af passagererne,
imens ca. 15 pct. af passagererne benytter varianten over Glumsg.

Passagertallet for hele linjen var pa ca. 245.000 i 2024.

Ringsted St.

Naestved St.
@
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Else Jensen — Udviklingsomrade
Tapperngje/Braderup

Else har bedt om ordet...

G
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Kommunebusser ved Fuglebjerg —
891, 892 og 893

Kommunebusserne er kommet godt i gang
Opstart den 16. december 2024
Operatgr, rutefgringer og stoppesteder er de samme

Rutenumrene er aendret fra hhv. 691, 692 og 693 il
891, 892 og 893.

Busserne er planlagt efter de transportberettigede
elever.

Det er gratis for alle at benytte kommunebusserne,
uden at skulle kgbe billet, benytte rejsekort eller
have et skolebuskort.

Elever som benytter andre busruter til/fra skole f.eks.

615, eller 480R skal stadig have skolebuskort —
ikke-berettigede skal selv betale.

Du kan finde kareplaner og kort over rutefgringerne
pa: www.naestved.dk/kommunebusser

N/
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http://www.naestved.dk/kommunebusser

Regulering af priser i offentlig
transport fra 19. januar 2025

Priserne i offentlig transport samt flextur og plustur reguleres af Din Offentlige Transport (DOT)
fra 19. januar 2025

Trafikselskaberne i Din Offentlige Transport (DOT) — DSB, Metroselskabet og Movia — har besluttet at
priserne i 2025 tilpasses sgndag den 19. januar 2025. Det sker hvert ar den tredje sgndag i januar.

AEndringerne skal sikre enkle og harmoniserede priser pa tvaers af billetprodukter og daekke
omkostninger. | 2025 stiger prisen med 3,6 pct. i gennemsnit og fglger dermed den ramme, som
Trafikstyrelsen har givet. Der vil der ikke veere prisaendringer pa mellemlange og lange rejser.

Trafikstyrelsen fastsaetter hvert ar et loft for, hvor meget priserne ma stige i den offentlige transport.
Loftet bliver sat ud fra et indeks, der afspejler, hvordan udviklingen af omkostninger har veeret for
sektoren de forrige ar. For 2025 har Trafikstyrelsen beregnet at loftet skal veere

3,6 pct. Trafikselskaberne beslutter, hvordan stigningen bliver fordelt ud over

de forskellige billettyper, men skal sgrge for, at priserne ikke stiger mere

end 3,6 pct. i gennemsnit.

Et overblik over prisstigningerne kan ses pa DOT's hjemmeside:
https://dinoffentligetransport.dk/takst25
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Regulering af priser —
flextur og plustur

Flextur og plustur
Movia regulerer ogsa priserne for flextur og plustur fra den 19. januar 2025.

Priserne reguleres pa samme made som priserne i bus, tog og metro og underleegges det
prisloft, som Trafikstyrelsen hvert ar fastleegger for den gvrige kollektive transport.

| Neestved Kommune betyder reguleringen falgende stigning i priserne for flextur og plustur:
« Starttakst (inkl. de farste 10 km.) — stiger fra 45 kr. til 47 kr.

« Bytakst (ture der starter og slutter i Naestved by) — stiger fra 75 kr. til 78 kr.

» Kilometertaksten for kgrsel over de fgrste 10 km — fastholdes pa 8 kr.

+ Kilometertaksten for kagrsel over 20 km — stiger fra 15 kr. til 16 kr.

».

* Plustur (uanset turens laengde) — stiger fra 26 kr. til 27 kr.

—

Flextrafik
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Flextur og Plustur - status

FLEXTUR Antal rejser Antal passagerer inkl. Total udgift
2024 medrejsende

Januar 1.697 1.853 311.649,10
Februar 1.398 1.542 237.151,68
Marts 1.350 1.453 218.896,83
April 1.480 1.599 241.837,73
Maj 1.524 1.675 248.469,78
Juni 1.409 1.551 222.826,26
Juli 779 842 123.834,41
August 1.196 1.287 183.789,57
September 1.395 1.502 222.164,23
Oktober 1.492 1.582 222.140,10
November 1.586 1.672 241.156,24
December 1.271 1.343 195.372,33

16.577 17.901 2.669.288,26
M7,
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Flextur og Plustur — status ¢

PLUSTUR Antal rejser Antal passagerer Total udgift
2024 inkl. medrejsende

Januar 15.915,34
Februar 54 58 9.860,51
Marts 77 90 15.029,17
April 66 76 10.855,62
Maj 122 188 24.618,94
Juni 106 139 19.183,65
Juli 99 131 17.982,16
August 85 130 14.949,13
September 98 118 18.062,52
Oktober 92 107 16.774,22
November 98 104 14.062,29
December 136 19.414,11

Samlet for
Flextur og Plustur 17.688 19.274 2.865.995,92
c?é‘?
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Eventuelt

Link til preesentationer for falgegruppen:
Link til praesentationer for fglgegruppen

Orienteringssag - Bgrne- og Uddannelsesudvalget 02.12.24 - pkt. nr. 158
Understgttende undervisning pa kommunens folkeskoler er afskaffet fra august 2025,
hvilket betyder at skoledagens lazengde kan reduceres tilsvarende.

Vil formentlig betyde tilpasning af kommunebussernes kgreplaner til evt. nye ringetider.

Administrationen afventer pt. tilbagemeldinger fra folkeskoler/skolebestyrelser om
forventede ringetider fra august 2025.
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https://www.naestved.dk/bolig-og-miljoe/trafik/kollektiv-transport
https://dagsordener.naestved.dk/vis?Referat-Boerne--og-Uddannelsesudvalget-d.02-12-2024-kl.08.30&id=770377b2-1eb7-4c2e-a781-c731270304f8
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